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»NASA« ADRIA ...

Zanimivo, koliko vsebin ter prostora spletnih strani in Casopisov ter ¢asa v TV-in radijskih porocilih in oddajah je bilo v teh
dneh posvecenih slovenskemu letalskemu prevozniku Adrii Airways (nekdaj Adria Aviopromet, pa tudi Inex Adria Avigp-
romet ...). Ki ga dobesedno pobira pred nami in prav pomisliti moramo, da podjetie ni ve¢ slovensko, ampak smo ga — kot
stotine drugih slovenskih uveljavljenih znamk ~ pred ¢asom prodali. Nekemu investicijskemu skladu sumljivega porekla za
piskavih nekaj evrov pa verjetno spodobno provizijo posameznikom, ki so prodajo vzpodbujali ali/in posredovali. Saj si ¢lo-
vek ne more predstavljati drugace prodaje nekomu, ki druzbo/podjetje kupi iz zgolj enega razloga: da ga bo do konca olupil
in spravil v te¢aj. Stareji, sploh privrzeni letalstvu pojmujemo celotno zgodbo precej drugace. Leta 1961 je bila ustanovljena
Adria Aviopromet — slovenska letalska druzba za opravljanje &arterskih prevozov 7 dvema $tirimotornima propelerskima
Jetaloma Douglas DC-6B. Ki sta zmogla tudi ¢ezoceanske polete. Nekateri so ta korak videli tudi kot enega stevilnth (resda
drobnih) na poti k samostojni Sloveniji in lotevanju od Beograda. Kar je v nekem smislu bilo, zadela pa ga je ista nomenklatu-
ra, ki je vzpostavila Ljubljansko banko, pa e vrsto slovenskih - predvsem izvozno-uvoznih — druzb in tako kanalizirala denar
mimo Beograda, tedanje prestolnice nekdanje skupne drzave. Za neko obdobje Adrie so bile znacilne Stevilne nesrece, preob-
rati — kadrovski in organizacijski - ter notranja vrenja. Ce je bil pilotski kader skorajda izkljuéno ex vojask, je sledilo obdobje,
ko sov kabinah Adrinih letal sedeli izklju¢no fantje, ki so prihajali s travnatih letalis¢ iz Slovenije. Je pa obdobju nesre¢ (Praga,
Vibovac na Hrvaskem, Aden, kasneje e Korzika ...) sledilo obdobje bistveno doslednejSega upostevanja stroke in pravil.

7 letalskim parkom Adria vedno ni imela srece, s propelerskih Douglasov DC-6B je sledil korak k dvomotornim reak-
tiveem DC-9 (verjetno najbolj hvaleZnim in dobro amortiziranim letalom v floti slovenskega avioprevoznika) povsem
logi&en. Bili so tudi Adrijini »izleti«, ki niso izpolnili pri¢akovanj: na zaletku sedemdesetih je Adria najela $tirimotor-
nega Cezcelinskega DC-8 (to letalo je bilo sicer prvo Cezoceansko, a ni vzdrialo konkurence Boeingove uspesnice 707,
ki v preobleki letete radarske postaje AWACS leti Se danes). To je bil prvi ve&ji Adrijin fiasko in letala so se zaradi izgub
in premalo ¢ezoceanskih potnikov znebili. Zatem je v Casu olimpijskih iger v Sarajevu sledil zelo vpradljiv nakup para
stirimotornih turbopropelerskih kanadskih dash-7, potratnih (gorivo - Stirje motorji) letal z znailnostmi kratkega
vzletanja in pristajanja. K& pa se nikjer in nikakor niso obnesla.

Vsaj zame je bil vpragljiv tudi nakup McDonnell Douglasovih DC-90 super 80 (v trup »podaljfanih« DC-9 s skoraj 170
sedei). Spominjam se tudi nemogoge linije z njim iz Skopja preko Sarajeva in Maribora do Brnika. Potovalo se je od 11.00
dopoldne do 21.00 zvecer, stevardese in stevardi pa so nas — tistih nekaj potnikov — v Sarajevu presedli v zadnji del letala,
prednje sedeZe pa preklopili naprej ... Zanimivo zgodbo mi je nekoé povedal eden od Adrijatev - ne pilot, pa¢ pa vodilni
(danes bi rekli menedzer): »Ne ve$, kako lepo je kupovatiletala ., v ZDA, Kanadj, kako te nosijo po rokah!« Spodbujen s po-
dobnim razmigljanjem sem na tiskovki tudi vprasal nekaj v zvezi s tem in za nagrado me Adria na tiskovke potem dve-trileta
ni ve¢ vabila ... Spominjam se e enega dogodka izpred let, ko je bil direktor moj znanec. Na letalskem salonu v angleskem
Farnboroughu sem ga videl ob brazilskem embraerju - letalu sodobne zasnove za regionalni potniki promet in motorjema
pod krili. $ prostorno, udobno notranjostjo, povrhu vsega pa je bilo $e cenejée od takratnih Adrijinih regionalcev CRJ-200 2
49 sedei, ki so ponujali utesnjeno kabino za ne preve visoke in obilne potnike. In ga nisem niti moril z vprasanjem, zakaj za
Adrio niso dobra cenejia in primernejsa brazilska letala s sodobnej$o zasnovo (kar se je izkazalo kasneje). Vem pa, da bi se on
odlo¢il za embraerja, & bi lahko odlocal sam! Ob tem Ze podatek, da je najstarejsa devetka (DC-9) v Adrijini floti naklepala
prek 30 let in da so jo z letali3¢ nagnali v pokoj pravzaprav birokrati iz Bruslja, ki so uvedli takso na hrup, izpuste, porabo
goriva ipd. (da so tako utirali pot precej drazjim A320 in novim Boeingovim modelom serije 737), zato je bilo za pristajalno
takso za to letalo s 115 sedezi treba pladati ved kot za A320 s 50 - 60 sedeZi vec.

Le nekaj utrinkov in razmisljanj sem nastel, ki jih danes v obsirnih in polemi¢nih zapisih o Adrii ne zasledim. Fudi tega
ne, da je bila Adria vedno »nasa« firma, pa da je vzpodbudila celo vrsto fantov, ki so se neko¢, ko bodo veliki, videli na
prednjih dveh sedezih v pilotski kabini. Zaradi nekaterih stvari, predvsem pa $tevilnib ljudi v njej, mi je Zal za nekoc
nao letalsko druzbo, ki je morda ob izidu te 3tevilke niti ne bo vec. Vsekakor pa mora na tem pogori$¢u zrasti spet
nekaj novega in ... nadegal

Boris Knific
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DRUSTVO ZA OHRANJANIE PODMORNISKE

TRADICLIE - PODMORNICAR

Na podmornicah in v poveljstvu 88. podmorniSke brigade je hilo pred osamosvo-
jitveno vojno 1991 nekaj manj kot 200 ¢astnikov in pod€astnikov. TovariStvoe in ko-

Srecanje podmorniskih veteranov s prostora nekdanje skupne drzave — Pivka 2019
(foto: Simon Avsec)

tiki med podmornicarji, ki so iz katerih

koli razlogov odsli iz enote (upokojitev,
premestitev in podobno), niso preneha-
li, temvec so $e naprej predstavjali ¢vrsto
zvezo aktivne sestave s svojimi nekdanji-
mi ucitelji. To se je $e posebej odrazalo ob
obelezevanju praznikov in drugih svela-
nostih, ki so potekali v enoti, ko so $tevilni
nekdanji pripadniki prepotovali tudi pol
nekdanje drzave, da so se udeleZili srecanj
z nekdanjimi sodelavci ter obujali spomine
na razne dogodke, ki so jih skupaj doziveli.

Ta duh tovaristva in timskega dela ni bil
nikjer bolj izrazen kot pri podmornicar-
jih in se ni prekinil niti po vseh dogod-

klh k1 o nastah po razpadu nekdan]e‘

nekdanjih . podmornicarjev, ki Zivijo v
Sloveniji. To nalogo sta dobila in jo tudi
izvedla Ljubo Kranjc in Vojko Gorup, tak-
rat §e oba pripadnika Slovenske vojske, v
katero sta prestopila. Pomagal jima je tudi
upokojeni podmornigki poveljnik Marjan
Pogacnik, saj je poznal ve¢ino nekdanjih
podmornidarjev, predvsem starej$e gene-
racije. Leta 2005 se je Marjan Pogac¢nik
udelezil druge letne skup§¢ine srbskega
dru$tva podmornicarjev, kjer je prislo
do dogovora, da nam pomagajo pri usta-
novitvi slovenskega podmornicarskega
drudtva. Z Vojkom Gorupom sta potem
zacela pisati osnutek statuta drustva. Kas-
neje se jima je priklju¢il e Ljubo Kranjc,
tako da so pripravili statut drustva, pri-
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rekten odnes med ¢astniki ter profesionalizem na najvisji stopnji sta znacilna za
nodmornicarje. To so bile kakovosti, ki so enoti prinesle Stevilna priznanja, tako so
hili veckrat progla$eni za najboljSo enoto v vojni mornarici nekdanje driave.

Na pobudo iniciativnega odbora je bilo
18. novembra 2006, v IzobraZevalnem
centru za za$Cito in reSevanje na Igu pri
Ljubljani, ustanovljeno Drustvo za ohra-
njanje podmorniske tradicije - Podmor-
ni¢ar. Ustanovnega zbora se je udelezilo
24 nekdanjih podmornicarjev, sprejeli so
statut drustva in izvolili upravni odbor.

Interes in namen drustva so razvijanje
in negovanje tradicij podmornicarjev,
znanstveno in strokovno raziskovanje
podmornicarstva, organizacija strokov-
nih predavanj o pomorstvu in podmorni-
Carstvu ter razvijanje ekoloskih in varno-
stnih dejavnosti ter kulture za ohranjanje
morskega habitata. Na ustanovitvenem
zboru drustva so bili prisotni tudi gostje
iz Hrvaske in Srbije. Za prvega pred-
sednika drustva je bil izvoljen Boris
Ger8ak, za namestnika Ivan Jesenik ter
za sekretarja drustva Ljuboslav Oman.
Drustvo se je registriralo konec februarja
2007 pri Upravni enoti Ljubljana.

Clani dru$tva so aktivno sodelovali pri
pisanju monografije Podmornidarstvo
Jugoslavije, ki je iz8la v izvirniku leta
2012, potem pa leta 2014 tudi v sloven-
skem)ezlku




vanju. Po letu 2015 smo zaradi objektivnih
razlogov prenesli sedez drustva iz Ljubljane v
Pivko, na lokacijo Parka vojaske zgodovine,
kjer smo $e sedaj.

Nasi ¢lani se udelezujejo srecanj, ki jih
organizirajo sorodna drustva podmor-
ni¢arjev s prostora nekdanje skupne
drzave. Zato smo leta 2018 v Tivtu ob
90-letnici podmorni¢arstva sprejeli or-
ganizacijo sre¢anja podmornigkih vete-
ranov s prostora nekdanje skupne drza-
ve v letu 2019, ki smo jo izvedli v Pivki.
Naslednje sre¢anje pa bo organizirala

Hrvaska — »Udruga PODMORNICAR«
iz Pulja. Od leta 2013 je na$ predstav-
nik prisoten na Mednarodnem kongresu
podmorniskih veteranov (International
Community of Submariners Associati-
ons), katerega ¢lani smo. Tega kongresa
se udelezujejo podmornidki veterani z
vsega sveta. Skupaj s Parkom vojaske
zgodovine vsako leto na zacetku aprila
organiziramo »Podmornigki vikend«, na
katerem nasi ¢lani izvajajo vodeni ogled
notranjosti podmornice, so pa tudi na
razpolago obiskovalcem za odgovore na
njihova vprasanja in jim s tem pribliza-

jo delo in Zivljenje podmornicarjev. So-
delujemo pa tudi z drugimi slovenskimi
domoljubnimi dru$tvi pri spoznavanju
svoje zgodovine in polpreteklih dogod-
kov iz ¢asa osamosvajanja.

Drusétvo ima svojo spletno stran (www.
podmornicar.si), na kateri objavlja vse do-
godke, ki se jih udeleZijo ali jih pripravijo
dani drustva, ter elektronski naslov za stik:
podmornicar.slovenije@gmail.com.

Besedilo: Ljuboslav Oman
Foto: Simon Avsec

Uresnicitev zamisli o pridobitvi premicne
kuiturne dediScine iPodmornicar

Ideja o nakupu oz. nahavi podmernic za muzejske razstaune pred-
mete se je porodila 7e v letu 2004, ko sta se pobudnika, admiral
Marjan Pogacnik in kapitan bojne ladje Vojko Gorup, srecala z
generalom Blagojem Grahovcem in kasneje z generalom LjubiSo
Joki¢em, nacelnikom generalStaba Vojske Srbije in Grne gore. 0d
imenovanih sta dobila podporo za uresniéevanje ideje ter naslo-
ve in priporoéila za sre¢anja z odgovornimi v Grni gori, ki so potem
pomagali pri izvedbi dejaunosti za pridobitev predmeta kulturne
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dediSc¢ine nPodmornica.
VZPOSTAVITEV STIKOV

informacije, da se nalrtuje prodaja ome-

1 0DGOVORNIMI IZ CRNE GORE

Vzpostavljeni so stiki s predstavniki po-
veljstva VM SCG, poveljstvom Flotile
podmornic in z direktorjem Jugoimport

njenih podmornic, njihove oborozitve in
opreme. Ugotovila sta, da so podmornice
uporabne samo $e za muzejske potrebe
ali za staro Zelezo. Za muzejski razstavni
predmet je bila najprimernej$a podmorni-

MONT (kasneje MDI). V ta namen sta bila
_opravljena dva obiska v Crni gori v marcu
eta 2006. Pri drugem obisku sta

ca 821, ki je bila pred koncem velikega re-

monta in ena od tipov 911, ki so bile dokaj
dobro kompletirane. Pobudnika sta anga-
Zirala vplivne podmornicarje za zbiranje
podmorniske dokumentacije in pridobila
koristne informacije o lokaciji oborozZitve-
nih sistemov ter o skladi$¢enju opreme in
delov podmornic, ki so bile Ze razrezane.
Neposredno pred lo¢itvijo Crne gore od
Srbije (3. 6. 2006) sta pobudnika obiskala
poveljnika Vojne mornarice Stbije in Crne
gore in mu predstavila namero za nakup
podmornic in s tem pridobila prednost pri
rezervaciji. Takrat sta se odlo¢ila, da rezer-
virata podmornici P-821 ter eno od pod-
mornic tipa 911, ker sta se za nakup pod-
mornic zanimali tudi Srbija in Hrvaska. V
letu 2006, po osamosvojitvi, se je Crnogor-
ska vlada odlocila, da podmornicarstvo v

Vojni mornarici Crne gore ukinejo, pod-
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mornice pa odprodajo na mednarodnem
razpisu preko podjetja Jugoimport MONT
(MDI). Od direktorja MDI sta bila obves-
¢ena, da bo prvi mednarodni razpis v me-
secu oktobru 2006.

USTANOVITEV DELOUNE SKUPINE
ZR ITVAJANIE PROJEKTR nPODMORNICA«

Po prvem obisku v Crni gori sta pobudnika
stopila v stik z direktorjem Pomorskega mu-
zeja Sergej MaSera Piran dr. Flaviom Boni-
nom ter ga obvestila 0 moznosti pridobitve
podmornice kot premi¢ne kulturne dedis-
¢ine. Na pobudo direktorja muzeja Sergej
Masgera iz Pirana je bila na za¢etku leta 2006
oblikovana strokovna komisija (predstavni-
ki muzeja in MORS) za nakup plovila nek-
danje JL4, na ministrstvu za kulturo pa je bil
19.9. 2006 izdan sklep o imenovanju delov-
ne skupine za pripravo projekta »Pridobitev
predmeta premi¢ne kulturne dedis¢ine -
podmornice tipa 831 - za Pomorski muzej
Sergej Masera v Piranu«. V novembru 2006
so clani komisije obiskali podmornisko
enoto v Crni gori. Pregledali so podmornice
821, 831 in 916 ter obiskali podjetje MDI,
ki je organizirala sestanek z nacelnikom Ge-
neralstaba Crne gore admiralom Draganom
Samardi¢em. Na sestanku je bila potrjenja
moznost nakupa ene ali dveh podmornic
po ceni, doloéeni na razpisu.

DEJAVNOSTI ZA ODKUP IN NAMESTITEV
PODMORNIC, OBOROZITVE, OPREME IN
DOKUMENTACIJE

Po dogovoru v Crni gori so bile pregledane
mozne lokacije za namestitev podmornice
na nasi obali, priprava delovnega programa
za morebitni transport, priprava in specifika-
cija stroskov v zvezi z odkupom podmornice,
transportom in konzervatorsko-restavrator-
h p segov na podmorma ter predwdenjh

za pridobitev ene od podmornic tipa 821 ali
831 in eno tipa 911, ki bi bili uporabljeni za
muzejske potrebe. Pobudnika sta zatefhi 27.
2. 2007 pripravila in organizirala ponoven
obisk v Crni gori z namenom oblikovanja
dokon¢ne odlo¢itve za odkup konkretnih
podmornic. Clani oblikovanih skupin kul-
turnega in obrambnega ministrstva so se od-
lo¢ili, da predlagajo odkup podmornice 821
ter eno od podmornic tipa 911, konkretno
podmornico 913 ali 916. Takrat so obiskali
tudi skladi§ca, kjer so hranili podmorniske
oboroZitvene sisteme in opremo ter obiskali
arhiv podmorniske enote v Lepetanah.

PREUZEM OPREME IN DOKUMENTACLIE, Ki JE
PRIPRAVLIENA ZA TRANSPORT V SLOVENIIO

Pobudnika sta angazirala podmorni¢arja
Momirja Soldat, da je pridobil dokumen-
tacijo in opremo za potrebe Muzeja Ser-
gej Madera Piran. Del dokumentacije in
kompleta za individualno resevanje pod-
mornicarjev ISP 60 je v Slovenijo pripeljal
predstavnik Muzeja Sergej Masera iz Pi-
rana. Drugo dokumentacijo pa sta pobu-
dnika pripeljala v mesecu juniju 2007, ko
sta obiskala predstavnike v Tivtu, Baru in
Podgorici. Pridobljeno dokumentacijo sta
predala Muzeju Sergeja Masere v Piranu.

PREDLOG UM CRNE GORE, DR DONIRA
ENO PODMORNICO TIPA 911 IN DRUGA
PODMORNISKA SREDSTVA ZR MUZEISKE
RAZSTAVNE PREDMETE

Na prvi razpis se nismo odzvali, ker je bila
cena podmornic previsoka. S predstavni-
ki Morsa sta pobudnika v septembru 2007
organizirala obisk podmornic, skladis¢a,
sedeza podjetia MDI v Podgorici in po-
veljstvo VM Crne gore v Baru z namenom,
da potrdimo svojo namero o odkupu ene

podmornice na naslednjem razpisu. V Casu




s0 17. 11. 2008 organizirali in izvedli zadnji
ogled vseh podmornic tipa 911, in takrat je
bilo odlo¢eno, dd ‘se za donacijo predlaga
podmornica 913 zeta, ki je bila kompletira-
na priblizno 95-odstotno.Po vrnitvi iz Crne
gore je ministrica za obrambo Republike
Slovenije 8. 1. 2009 posredovala pro$njo
ministru za obrambo Crne gore za dona-
cijo podmornice 913 za muzejski razstavni
predmet Parku vojaske zgodovine v Pivki.

POOBLASTILAZA SAMOSTOINO NADALIEVANIE
URESNICEVANIA PROJEKTA nPODMORNICRA«

Na podlagi pridobljenih zagotovil iz Crne
gore, da bo pro$nja Morsa pozitivno rese-
na, sta pobudnika pridobila pooblastila za
organiziranje dejanskih dejavnosti prev-
zema, priprave in transporta podmornice
913 v Pivko z oborozitvijo in dokumenta-
cijo. Pooblastila so izdali Vojagki muzej iz
Maribora, Pomorski muzej Sergeja Magere
Piran in Drudtvo za ohranjanje podmor-
niskih tradicij Podmornicar iz Ljubljane.
Donacijo je Vlada Crne gore odobrila 25.
6. 2009, Ministrstvo za obrambo Crne gore
pa je 13. 11. 2009 izdalo »Sporazum o do-
naciji med Morsom in MOCG-om«.

PRIDOBITEV VSE RELEVANTNIH INFORMACHI ZA
PREVZEM, PRIPRAVO IN TRANSPORT PODMOR-

NIGETER DRUGIH PﬂBMBBNISKIH SREDSTEV

priprave in transporta podmornice 913,
na sestanku pri ministrici za obrambo 6.
4.2010 pa je bil predlagani finan¢ni nadrt
tudi sprejet.

NAGRT IN DEJAUNOSTI ZA PRIPRAVO IN
TRANSPORT PODMORNICE 913

Ker mora biti podmornica za transport
preko meje izven EU (iz podmornice mo-
rajo biti odstranjene baterije in vse $kodlji-
ve snovi) ekolosko neoporeéna, je bil takoj
vzpostavljen sik z inz Pungartnikom iz
TAB Mezica (proizvajalcem akumulator-
skih baterij) s pro$njo, da nam pomaga pri
odstranitvi akumulatorskih baterij. Odgo-
vor je bil, da jih TAB ne sprejema vec in ne
razgrajuje, zato je bilo treba ta dela opraviti
v Crni gori. Va¢asu ponovnega obiska Crne
gore jeseni 2009 sta poobla$¢enca zaman
iskala potencialnega odjemalca akumu-
latorskih baterij. Od inZ. Pugartnika sta
dobila informacijo, da naj se obrneta na
podjetje ALGA iz Niksi¢a. Vzpostavila sta
neposredni stik s predstavniki podjetja, ki
so zagotovili, da bodo donirali razgradnjo
akumulatorskih baterij, stroek prevoza do
Niksic¢a in zacasno skladiéenje baterije pa
so morali financirati sami. Ustanovljena je
bila strokovna ekipa za izkrcavanje akumu-
latorskih baterij ter odstranitev ekolosko
oporecnih snovi (hidravli¢na olja, baterij-
ski elektrolit, zrak pod pritiskom ...).

PRIPRAVA PODMORNICE 913
LA TRANSPORT

Za nadaljevanje priprave podmornice za
transport v Slovenijo je bilo potrebno: izde-

lati posebno orodje, najeti opremo, kupiti
za§¢itno opremo in potro$ni material, op-
raviti geodetska dela, usklajevati dejavnosti™
in uporabo storitev Vojne mornarice Crne
gore, demontirati dele podmornice, ki
odstopajo od dovoljenih gabaritov za tran-
sport, odstraniti nevarne snovi, dobaviti 27
kovinskih plo$¢ debeline 10 mm.

TRANSPORT PODMORNICE
IZ BOKE KOTORSKE V PIVKO

Po poskusu transporta na relaciji Tivat-
Kragi¢i-Pristan (neobremenjen vle¢ni to-
vornjak) je bilo ugotovljeno, da transport
podmornice na omenjeni relaciji ni mo-
god, zato je bil angaZiran trajekt podjetja
Pomorski saobrac¢aj Kamenari za prevoz
tovornjaka in podmornice na relaciji Pri-
stan-Lepetane.

Druge variante prevoza: Boka Kotorska—
Split-Pivka; Boka Kotorska-Srbija-Ma-
dzarska—Slovenija; Boka Kotorska-Alba-
nija-Slovenija (trajekt); vlak itd., so bile
izmiSljene za potrebe Casopisa Slobodna
Dalmacija in so bile popolne dezinforma-
cije! Clani drugtva za ohranjanje podmor-
niske tradicije »Podmornicar« so pripra-
vili podmornico za muzejski razstavni
predmet. Slovesno odprtje muzejskega
razstavnega predmeta je bila potem 18. 9.
2011, vrvico je na priloznostni sve¢anosti
prestrigla ministrica za obrambo Repu-
blike Slovenije dr. Ljubica Jelu$i¢ ob pri-
sotnosti ministra za obrambo Republike
Crne Gore Bora Vuéinica.

Vojko Gorup




